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Rapporterna N2014/3453/TE och N2014/3454/TE om tyngre och ldngre fordon pa det
allménna vagnatet

Scania valkomnar rapporterna fran Trafikverket och Transportstyrelsen. Vi
instammer i bedémningen att det finns en stor samhallsnytta med tyngre och
l&ngre fordon samt att det gar att kombinera hdga krav pa trafiksékerhet,
miljdprestanda och transporteffektivitet. Scania har ett antal férbéattringsforsiag
rérande detaljer i forslagen men tilistyrker huvudinriktningen att tillata tyngre och
langre fordon pa svenska vagar.

Lamplighetsbhesiktning

Som global akidr och leverantor av tunga fordon ar det av stor vikt for Scania att
kraven som stélls i stérsta mojliga utstrackning &r globalt harmoniserade. Vi
anser att kraven ska stéllas pa varje enskilt fordon for sig for att sékerstalla att
fordonet uppfyller de senaste UNECE- eller motsvarande EC-krav. Uppfylls
dessa krav bdr inte ytterligare l&mplighetsbesikining kravas fér
fordonskombinationen, dock kan det kravas for enskilda fordon.
L.dmplighetsbesiktning pa enskilda fordon bdr baseras pa att fordonet i fragan
uppfyller regelverk som géallde vid tilifallet da bilen togs i bruk. Daremot bor alltid
krav pa EBS-bromsar stéllas.

Med aktuella formuleringar och forslag liknar Transportstyrelsen féreslagna krav
for att tillata fordonskombinationer med en bruttovikt dver 60 ton ett nytt
typgodkéannande av fordonskombinationer. Om det genomfdrs i nuvarande form
kan malet att effektivisera tranportsystemet riskeras. | forsta hand &r det onddigt
eftersom det inte finns vetenskapliga studier som visar att féreslagna atgérder
och granser skapar béttre trafiksdkerhet &n redan inférda UNECE krav, men det
ar ocksa orealistiskt eftersom det férvantas att fordonstillverkare eller
fordonsdgare ska kunna genomféra de tester som f6reslas.

Overvakning av regelefterlevnad

Scania anser att reglerna ska tilldmpas pa fordonsekipage som vager mer &n 64
ton. Den befintliga infrastrukturen fér uppkopplade tjanster bér anvéndas enligt
extended vehicle konceptet som bygger pa ACEA remote FMS standard.

Scania tillstyrker i dvrigt principerna for uppfoljning av fordonsdata inklusive vikt
som finns beskrivna i Trafikverkets rapport.

Kraven pa tyngre fordon

Bruttovikt pa 64 ton kan enligt Scanias mening inféras pa BK1-vagar med
existerande fordonskombinationer och utan Iamplighetsbesiktning. For ait redan
idag kunna bygga fordon som kan fungera i 74 tons kombinationer maste dock
minsta avstand mellan trippelaxiar i lastbilen och boggiaxlar i trailer andras fran 5
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till 4m &@ven pa BK1 vag. Da kan man redan idag investera i tridem-bil till slép
med boggiframvagn. | annat fall kan inte fordon byggda for 74 ton bruttovikt
framforas med 60/64 ton pa BK1(64) vag.

En tagvikt om 64 ton innebar att man hojer slépfordonets vikt och inte bilens
eftersom annars skulle det férutsétta 10 tons framaxel pa bilen vilket &r mycket
ovanligt idag. Darfor behdvs inga nya extra krav pa bilarna som ska kora upp till
64 ton tagvikt. Det finns krav redan idag som har med bromsar, stabilitet och
drivlineprestanda att géra och som kommer att gélla i fortséttning ocksa.

Fordon upp till 25,25 m p& BK4-vagnatet kan innebéra mer last pa bilen. For ett
74 ton-ekipage kravs det fler axiar pa fordonet och det kan dé vara lampligt att
fordonen ska vara utrustade med EBS.

Langre ekipage dn 25,25 m

Arbetet med 74 tons ekipage ar ett viktig forsta steg for att 6ka
flexibiliteten och darmed effektiviteten i transportsystemet. For att kunna
yttra oss om langre fordonsekipage behdvs mer fakta baserad pa
forskningsresultat. Forskningsprojektet Performance Base Standards for
High Capacity Transports in Sweden ar &nnu inte avslutat. Eventuella krav
méaste bygga péa slutsatserna som dras i detta forskningsprojekt.

For att fortsatt effektivisera Sveriges transportsystem och 6ka Sveriges
konkurrenskraft deltar Scania gérna fortsatt framdver i diskussionerna
kring detaljerna vid utformningen av forslaget speciellt géllande
lmplighetsbesiktning samt krav for dvervakning av regelefterlevnad.
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