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Yttrande dver foérslag till tyngre och langre fordon pa det
allméanna vagnatet. N2014/3453/TE, N2014/3454/TE

Trafikanalys har anmodats lamna synpunkter pa den rubricerade utredningen, och vill med
anledning av det lamna féljande yitrande.

Sammanfatiningsvis stéller sig Trafikanalys positiva till Trafikverkets och Transportstyrelsens
forslag. Forslagen bedéms leda till effektiviserade godstransporter pa vég utan att kréva
initialt stora investeringar i infrastruktur. Det &r exempel pa atgarder som kan ske i enlighet
med fyrstegsprincipen steg 1 och 2 for atgards- och infrastrukturplanering. Férslagen
méjliggér férre lastbilar pa végarna och vantas darfor leda till en minskad miljgbelastning samt
Okad trafiksékerhet.

Trafikanalys menar att ett stegvis inférande sa som foreslas ar fordelaktigt och kan resultera i
att effektiva atgarder implementeras och ocksa i en relevant ordning. Att utdéka BK1 till 64 ton
ar eft enkelt férsta steg. Att tillata 74 tons fordon pa ett mindre men hogtrafikerat vagnat med
god bérighet och samtidigt skylta broar med barighetsbegréansning tills férstérkning sker &r ett
andra. Att fortsatta dialoger med néringslivet kring 74-tonsnétet utanfér de stora straken &r
ocksa vasentligt. Att pa lite ldngre sikt titta narmare pa och 6ppna upp for langre fordon &r
viktiga atgarder som ocksa effektiviserar lastbilstransporterna och samtidigt kan gynna
vélfarden och som Trafikanalys darfor ser positivt pa.

Sammantaget kan konkurrenskraften fér svenskt naringsliv pa langre sikt forvantas besta i
och med potentiellt bibehallna transportkostnader, trots att effektivare lastbilstransporter och
lagre transportkostnader pa sikt skulle kunna motverkas av annat i var omvarld som férdyrar
transporterna.

Bidrag till de transportpolitiska malen

Férslaget bedéms ha positiv paverkan pa savil det transportpolitiska funktionsmalet som pa
hénsynsmalet. Det bidrar pa s& satt till det dvergripande transportpolitiska malet om en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning fér néringslivet i hela
landet.

Omfattande forskning pa storre och tyngre fordon med demonstrationsforsék samt
konsekvensanalyser, inom ramen for bland annat HCT-projektet, tyder pa att det finns en
samhallsnytta samt tekniska mojligheter att inféra tyngre och langre lastbilar pa det svenska
allménna vagnatet. HCT-programmet har lett till skade kunskaper som har varit till nytta for att
ta fram beslutsunderlag for att effektivisera naringslivets godstransporter. Trafikanalys
instdammer darfor i Trafikverkets férslag om att HCT-programmet bér slutféras enligt plan men
anpassas i de delar som ar relaterade till uppdraget.
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Utdka bruttoviktskurvan for BK1 till 64 ton ett enkelt forsta steg

Trafikanalys har inga synpunkter pa att utdka bruttoviktskurvan for barighetsklass 1 (BK1) till
64 ton i ett forsta steg, nagot som ocksa anses enkelt att inféra. Att héja bruttovikts-
bestdmmelserna och utnyttja méjligheten till redan tillatna axeltryck och redan tillatna
fordonsdelar, for bade befintliga och nya fordonstag verkar férdelaktigt. Det skulle tacka in 95
procent av det statliga végnatet och tillgodose néringslivets behov av effektivare transporter
till en lag kostnad. Fordonen maste naturligtvis ieva upp till de krav pa utférande och tekniska
I6sningar som Transportstyrelsen féreskriver.

Att tillata tyngre fordon pa 74 ton visar delvis pa l6nsamhet och genomférbarhet

Att implementera tyngre lastbilar av normallangd &r nésta viktiga steg framat men kraver fler
atgéarder, som Trafikverket kan atgérda inom ramen fér férsta halvan av liggande nationell
plan. Det skulle innebéra att en ny barighetsklass for 74 ton infors.

Trafikanalys menar att de tillatna fordonskombinationerna ska ta hansyn till stabilitet och
framkomlighet samt hur infrastrukturen paverkas. Tester har visat att bade slép och hela
ekipage kan byggas och kopplas samman sa deras stabilitet val motsvarar den hos dagens
vanligaste lastbilskombinationer. Trafikanalys betonar vikten av att fordonskombinationerna i
stérsta mojliga man ocksa anpassas fér olika typer av transporter och gods for 6kad
anvéndbarhet.

Utékade tekniska krav pa fordonstagen géallande stabilitet, bromsar, kopplingar och
framkomlighet, vilka kontrolleras genom en ldmplighetsbesiktning, ska ocksa tillgodose att
trafiksakerheten inte aventyras,

Framfér allt &r det nagra av de stérre vagarna som skulle kunna dppnas fér tyngre trafik.
Den samhallsekonomiska analysen som gjorts visar att en sadan reform &r samhalls-
ekonomiskt I6nsam och vagnéatet skulle kunna 6ppnas inom ett ar, De broar som har
barighetsbegransningar kan skyltas om i vantan pa forstarkningsatgarder. Analysen visar
daremot inte att det pa kort sikt & motiverat att 6ppna upp andra vagar fér 74 tons trafik
eftersom dessa vagar ar heterogena och uppvisar stora brister i bérighet.
Investeringskostnaderna kan vara omotiverat stora i férhallande till trafiken.

Trafikanalys tycker ocksa det &r bra att Trafikverket avser att fortséatta analysen av |ampliga

vagnat och succesivt komplettera med regionala vagar samt att ha dialoger med néringslivet
och kommunerna om 74-tonsnatet utanfér de stora transportstraken. | de fall det kan anses

transportpolitiskt motiverat kan implementering av storre fordon paskyndas dven dar. Det ar
viktigt inte minst for att f& sammanhallande godsstrak med anslutningspunkter till terminaler
och industrier.

Inget tyder pa att trafiksakerheten skulle férsamras, férutsatt att fordonen kor pa utsett vagnéat
och i fordonskombinationer som &r godkanda. Olycksrisken med tunga fordon bestams
framfér allt av antalet fordon. Stérre fordon innebér farre fordon vid samma transportméngd
och exponeringen minskar darfér.
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Ett regelverk fér 74 tons fordon, och kontroll av att det féljs, behdvs for att inte sakerheten ska
aventyras. Ett val fungerande kontrollsystem for fordon och trafik &r kritiskt for trafik-
s&kerheten och skyddar dessutom infrastrukturen samt skapar konkurrensneutralitet. Det
dppnar ocksa upp for att minska sakerhetsmarginalerna fér broarnas bérighet da
belastningarna &r kénda. Trafikanalys har inga invandningar mot Trafikverkets forslag pa
kontrollsystem som i férsta steget bygger pa egenkontroll och existerande Fleet-
Management-system.

Trafikanalys instdmmer i forslaget om att det pa sikt bor byggas upp ett mer robust
kontrollsystem som ocksa bygger pa befintlig teknik men som kompletteras med ett system
far automatisk rapportering av évertradelser. Det finns ingen anledning att jékta fram ett
sadant mer omfattande system innan de juridiska fragorna kopplade till myndigheternas
kontroll &r I6sta.

Liéngre fordon pa sikt en ytterligare potential

P4 lite langre sikt anser Trafikverket att vgnétet bér dppnas upp for fordontag som &r upp till
32 meter langa i enlighet med Transportstyrelsens uppdrag att lamna forslag pa
férfattningséndringar som gér det méjligt att tillata langre fordonstag med fordon som &r
sammankcpplade enligt EU:s modulsystem. Léngre fordonstag enligt modulsystemet
maéjliggor att flera standardlastbérare sdsom containrar eller véxelflak kan transporteras pa
fordonstagen. Trafikanalys anser att detta skulle kunna underlatta fér mer flexibla och
intermodala transportupplagg. Fér manga varugrupper och styckegods gar det att na en
hégre transporteffektivitet och stérre miljévinster genom att fordonstagen tillats blir 1angre
snarare an tyngre. Om véagnatet skulle kunna &ppnas upp for langre fordon (74 ton och 32
meter) skulle den samhélisekonomiska nyttan farmodligen Gka da manga transporter sker
med gods som begransas av fordonets volym snarare &n dess vikt. Trafikanalys &r darfor
positiva till férslaget. Detta under férutséttning att fordonen som ska ingd i fordonstaget ska
vara godkénda vid lamplighetsbesiktning som Transportstyrelsen féreslar och med beaktande
av att férslaget om léngre fordonstag inte véantas medféra nagra negativa trafiksakerhets-
konsekvenser, Det innebér ocksa att dessa fordon om de &r godkénda vid l&mplighets-
besiktningen ska fa framforas i htgst 80 kilometer i timmen.
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Overflyttning av godstransporter pa jarnviag och sjéfart till lastbil kan férsdmra den
samhillsekonomiska kalkylen

De samhalisekonomiska kalkylerna bygger pa konstant efterfragad volym trots att de
transporterade volymerna vantas dka om transportkostnaderna per tonkilometer minskar fér
lastbil relativt dvriga trafikslag. Det kan gora att belastningen pa infrastrukturen och den
omgivande miljén kan blir stérre an vad utredningarna visar. Trafikverket bedémer dock att
risken fér stora éverflyttningar av gods fran jarnvég till vag &r liten och att det kommer ske i
ringa omfattning. Nettoeffekten ar déremot inte helt kand innan en trafikslagstvergripande
systemstudie &r genomférd. Trafikanalys menar att det kan ske andra férandringar i var
omvarld som ocksa paverkar transportkostnaderna fér de olika trafikslagen och darmed den
relativa konkurrenskraften. De férandringar som sker &r férutom att svaveldirektivet dkar
kostnaderna for sjofarten 2015, att banavgifterna dven fortséttningsvis dkar. Hartill pagar en
6versyn av Eurovinjett-direktivet och den skatt som regleras i direktivet kan komma att
féreslas bli obligatoriskt avstandsbaserad istéllet for att som idag ocksa lamna en 6ppning fér
en tidsbaserad vagavgift. Denna férandring kan komma att paverka transportkostnaderna for
lastbil och bér darmed ocksa végas in i analysen. Det &r mdjligt att den kostnadsreducerande
effekt lastbilar med stérre lastférmaga har, balanseras med en ny Eurovinjett dér avstands-
baserade avgifter (en "vagslitageavgift”) inférs. Lastbilar far da ingen férandrad konkurrens-
situation gentemot jarnvag och sjéfart och en systemanalys skulle inte namnvart foréndra
utfallet av den samhallsekonomiska analysen.

| detta drende har Brita Saxton varit beslutande och Henrik Petterson samt Anders Ljungberg
har varit redragande
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