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N2014/3454/TE)

Naturvardsverkets stiillningstagande

- Naturvardsverket vilkomnar forslaget, eftersom det kan bidra till att minska

vigtransportsektorns utslédpp av koldioxid. Langre fordon gor emellertid att &ven
kostnaderna for vigtransporter minskar. En indirekt effekt kan dérfor bli att
overflyttningen av godstransporter till andra mer energieffektiva transportslag,
som sjofart och jarnvdg, motverkas. Naturvardsverket anser att denna rekyleffekt
ska hanteras genom en skirpning av andra styrmedel fo6r godstransporter pé vag,
t.ex. en differentierad kilometerskatt.

Skiil

Naturvardsverket vilkomnar forslaget att tillata tyngre och langre fordon pé det
allménna vignitet, da det kan bidra till att minska végtransporternas
koldioxidutslapp. Att lingre fordon for godstransporter verkligen leder till
minskad klimatpaverkan 4r dock 1angt ifrén sjalvklart. Langre fordon reducerar
inte bara utsldppen per transporterat ton gods, utan dven kostnaderna for
godstransporter; det vill siga foridndringen gor att godstransporter p& vdg gynnas
relativt transporter till sjoss och pa jarnvig. De bada senare dr avsevért mer
energieffektiva och har ligre klimatbelastning #n vigtransporter. Overflyttning
av gods fran vig till sjofart och jarnvig ar darfor en av grundstenarna for att na
laga klimatgasutslidpp i transportsektorn.

Naturvardsverket anser att det 4r mycket angelédget att relativpriserna mellan
olika transportslag inte blir snedare ur klimatsynpunkt. Strivan bor vara att varje
transportslag ska sté for sina egna miljékostnader, i enlighet med principen om
att fororenaren betalar (PPP). Forslaget med ldngre fordon méste darfor
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kompletteras med styrning som forhindrar att végtransporterna gynnas pa ett
oonskat sett relativt transporter pé jarnvag och till sjoss. Riksdagen, EU-
kommissionen med flera har uttalat sig for principen att varje trafikslag ska
betala kostnaderna for sina externa effekter sdsom klimatpaverkan,
luftféroreningar, buller, végslitage, olyckor etc. De samhillsekonomiska
kostnaderna for de tunga godstransporterna pa vég ér dock, enligt Trafikanalys,
langt ifran fullt internaliserade, vilket bidrar till ett 6verutnyttjande av
godstransporter pé vig'.

Det finns ett styrmedel som forefaller sérskilt lampligt att anvianda for att
samtidigt hantera att tillatligheten for ldngre fordon forandrar relativpriserna,
och att vigtransporternas kostnader inte dr fullt internaliserade. Det &r ett
styrmedel som upprepade ganger rekommenderats av Trafikverket och
Naturvardsverket samt av flera statliga utredningar, senast utredningen
Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84) — ndmligen en kilometerskatt for tunga
fordon. En sadan kilometerskatt bor differentieras bade geografiskt och
tidsmaéssigt for att aterspegla de verkliga samhillsekonomiska kostnaderna for
tunga transporter. Teknik for att genomfora denna differentiering finns idag
tillgénglig. En sédan differentiering kan ocksa avsevirt minska den oréttvisa
kostnadsbelastning som framfor allt skogsindustrin menar skulle drabba dem om
en icke differentierad kilometerskatt skulle inforas.

Beslut om detta yttrande har fattats av avdelningschefen Martin Eriksson. Vid
den slutliga handldggningen har i 6vrigt deltagit enhetschefen Gunilla Sallhed
samt handldggarna Mats Bjorsell och Elin Forsberg, foredragande.
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" Enligt Trafikanalys kan externa effekter till en kostnad av 20-30 kronor per mil vara icke
internaliserade. Se Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader, Trafikanalys Rapport
2012:3.



